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Fernverkehr

Optionen fur Fahrplananpassungen bei kurzfristig eintretenden

Infrastruktureinschrankungen im Fernverkehrsnetz
Eisenbahntechnisches Kolloquium TU Darmstadt 2019
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Kurzfassung

2

m Der Fahrplan des Fernverkehrs ist gepragt durch eine hohe Komplexitat, da die Planungen von Personalen,
Fahrzeugen, Instandhaltung, Trassen DB Netz und die Kundeninformation konsistent sein missen.

m Im Zusammenspiel mit den weiteren EVU und der intensiven Nutzung der Schieneninfrastruktur ergeben sich nur
geringe Spielraume fir kurzfristige Fahrplananpassungen.

m Im Stoérungsfall muss zunachst mit dispositiven Losungen gearbeitet werden. Eine Fahrplananpassung ist erst bei
einer absehbaren Dauer der Stérung langer als ca. 2 Wochen sinnvoll. Zudem mussen die Pramissen der
Befahrbarkeit der eingeschrankt nutzbaren Infrastruktur bekannt sein.

m Erfolgsfaktoren fur kurzfristige Anpassungen sind die optimale, hoch priorisierte Zusammenarbeit aller Beteiligten im
Storungsfall sowie die Bereitschaft, befristet Kompromisse einzugehen. Dazu gehéren auch Anpassungen von
Verkehren auf Umleitungsstrecken.

m Die Storfallkonzepte profitieren von einer flexibel nutzbaren Schienen- und Bahnhofsinfrastruktur.

m Fahrzeitpuffer konnen abschnittsweise kleinere Fahrzeitverlangerungen kompensieren, sind aber in vielen Fallen
kaum Uber einen Knotenbereich hinaus verschiebbar.

m Herausforderungen sind die steigende Auslastung des Netzes und das Baugeschehen.
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Eisenbahntechnisches Kolloquium 2019

1 Ubersicht Fernverkehr und Nutzung der Infrastruktur

2 Storfalle und kurzfristige Reaktionsmoglichkeiten

3 Kurzfristige Fahrplananpassungen: 3 Beispiele

4 Sicherung von Kapazitaten im Fernverkehr bei Storungen
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4

DB Fernverkehr bietet Giberwiegend vertakteten, schnellen

Schienenpersonenverkehr an

ICE/IC Streckennetz DB Fernverkehr AG
Kennzahlen im Uberblick

-] N = =

Hizhe ain matt e Biezainige s asgesioet Damiung rize mafrase dnd gasgruzvagetes. Als rgasas
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Unternehmenszahlen Geschaftsjahr 2018;
Fahrzeugflotte Endbestand 2018

Mitarbeiter: 16.600

Werke: 11 Werke (jeweils spezialisiert fir Baureihen)
Reisende pro Tag: ca. 410.000

mittlere Reiseweite: 290 km

Zugfahrten pro Tag: ca. 875

Mittlere Laufwegslange: 460 km pro Zug

ICE Flotte: 279

Uberblick der Flotte

58 ICE 1 214 Elektr. Lokomotiven
44 1CE 2 29 Diesellokomotiven
82 ICE 3 1481 Reisezugwagen
25 ICE 4

70 ICE-T



Der Fahrplan ist das Herzstlick des Eisenbahnbetriebs

Kundennachfrage nur
stellenweise vertrieblich
steuerbar

mburg Berlin \

ANy Ry Fahrlage — Fahrzeugplanung umfasst
— / e 1 t t . .
RS \*-’\33% Hhske! mehr als die Zugfahrt fiir
Vi 7 \ B A den Kunden

Leistungslaufweg ;|| Reinigung

e
,ﬂ‘\'z“g, -
N ==
/
=

Wende =
Stillstand

Kapazitat ab 6 Monate im
Voraus kontinuierlich auf
dem Markt, Fahrgast fir
EVU nach Buchung nicht
erreichbar

Logistik: Personale, Fahrzeuge, freie Gleise,
Speisen ... ,zur richtigen Zeit am richtigen Ort*

Personalplanung benotigt
zeitlichen Vorlauf

Foto oben: Deutsche Bahn AG [ Frank Barby
Foto links: Deutsche Bahn AG | Uwe Miethe

5

Foto unten: Deutsche Bahn AG | Thomas Willemsen
Foto rechts: Deutsche Bahn AG [ Jet-Foto Kranert
Foto Mitte: Deutsche Bahn AG [ Martin Busbach
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Linien des Fernverkehrs sind in Umsteigeknoten
untereinander und mit Nahverkehr optimal verkntpft

16 01 IC35/ICE78

Korrespondenzanschliisse in Knotenbahnhofen

Beispiel Knoten Koln:
Am selben Bahnsteig halten Ziige der Relationen

m Rheinstrecke - Koln - Wupper und

m Schnellfahrstrecke - Koln - Ruhr
zeitgleich nebeneinander und bieten
bahnsteiggleiche Umsteigemoglichkeiten

__.:l [ = IL_.I'-J":.

4946 1C30/ICE42
A 10909 1cE10

I 2946 RE5
1231 RE1 |
24 | 2349 gp .
i
14 36 ; 1337 811
0746] | 0147 RE6
4252 ¢ 3858 RE7Y
3718 ! 3621 RB25 .
07 23] | 0624 RB25 '
53 | 54
25 22 RES
5935 1 5338 RB27
2900 | 2603 RR38
3027 I 2928 gq2
4030] | 3931 $13/519
I
1540[ ¥ 1241 RE9 |
4544| | 3659 REQ
I '-&’2..[. — {4223 THAB0__ |
4313 3317 |CE78/79
_15"i [ T [3929 ICE49__ |
_ Al526 1C32
¥ 4946 |1C30/ICE42
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=337 A
3205 C

—

0909 ICE10

4648 1C31/55/ICK

1" T4648 1c31/550CE

0509 |CE42/43

: 3205
\: 56 28

? 56 28 5355 RB26
L0502) o005 RE12
5152 18 RE22

7 4639 43  RB24

Z,j 12 __ |08 RB24 __
i 3634 33 RB48
{_07_22_ ___ __|0525 RB48

i 48 52

Kaéln Hbf
6

0509 |CE42/43 i
5355 RB26 g
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Typische Trassenkonstruktion im integralen Taktfahrplan
erlaubt keine Verschiebung einzelner Linien

Zugfolgen im Taktfahrplan, Beispiel linke Rheinstrecke

Zug RES RES RB 48 RB 48 IC ICE RB23 RB26 IC IC RB 26
28517 28517 32451 32449 2025 925 12621 25427 5106 5106 25427
ekl b &5 & i { | Hem| [Hem &b
So Mo-Sa Sa Mo-Fr,So & &
22} 36 @ @
vonOberhausen| Diisseldorf Wuppertal-| Hamburg- [ Hamburg- [ Mayen Ost Diisseldorf
Oberb. | Altona | Altona Herausforderu ng
Koln Messe/Deutz i |3 1326 1326 |AY 1330 [E1 1330 1350 § 1411
Koln Hbf 1332 1332 1336 [[B 1336 1353 1353 1356 1418 1418 .
Kéln West | } g 13 41 i 1341 1401 Zugfolgen im
Kdln Siid [ 1338 1338 1344 1344 1403 -
Hiirth-Kalscheuren i @ A 1349 |[B 1349 1408 Abstand von 3-4
B 1345 | 1345 |@ 1353 |@ 1353 1413 Min. erlauben keine
Sechtem 1348 1357 1357 1417 .
Roisdorf 1351 { i 1402 i 1402 1421 Verschiebung von
Bonn Hbf 475 [Bo 1354 1354 1406 1406 1412 1412 1425 1436 1436 Fahrl
Bonn Hbf 618 1356| 1356 |§ 1408 | 1408 [{ 1414 1414 1427 [§ 1438 |§ 1438 anrlagen
Bonn UN Campus 1359 1359 1411 1411 1430
Bonn-Bad Godesberg 1403 1403 1414 - 1414 1433 , ‘
Bonn-Mehlem @ 1417 |BH 1417 1436 it3
Bonn-Hefl ‘ L3 Komplexitat durch
Oberwinter 1443 m 2 EVUFV
Remagen 477 o) 1414 1414 14 46 1449 1449
Remagen 1416 | 1416 1454 |y 1451|% 1451 | 1454 m 3 EVUNV
Sinzig (Rhein) 1419 1419 —- 1458 ..
Bad Breisig 1423|1423 1502 | ™ 2 Aufgabentrager NV
ﬁmdy 12426 iooe] | = 2 Regional-Bereiche
Andernach 478 [go 1429 1429 14 44 1501 1501 1511
Andernach 1430 1430 14 49 1503 1503 1512
WeiRenthurm 14 54 —
Urmitz 1458
Koblenz-Liitzel 82 |
Koblenz Stadtmitte | 1439 1439 1505
Koblenz Hbf iR e o 1442 1442 14 46 1446 1507 1514 1514
nach Frankfurt | Frankfurt | Limburg | Mainz |Luxembour|Luxembour| Mainz
(Main) Hbf|(Main) Hbf| (Lahn) g g
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Fahrplane enthalten vor allem durch Bauzuschlage wertvolle
Zeitreserven - Nutzbarkeit abhangig von Baustellensituation

— Auszug Fahrplan Pufferzeiten im Fahrplan
BZu Fzii Fz
b Ist  Soll :Hi H temial. .
o T s Sol W0 He Beispiel: IC-Linie 30 Hamburg - Stuttgart
8: w7 8.7 0,8 3,0 Hamburg Hbf
0.6 8.4 stzlich
8:557 8:577 a2l 5ol 3;,2 Hmb-Harburg 28,4 Min. Bauzuschlag zusatzlic
47 947 | 30 BremenHof 6,6 Min. Fahrzeit und Haltezeitiberschuss Einzellagen ohne Halt
0:357 10377 20 Osnabiiick Hbt 35,0 Min. Puffer (in Abh. Bausituation) Bochum
11:007 11:037 ] 3.0 Minster (W) Hbf
2,7 1,8 03 269 —
11:33.6 11 :37.5 0,9 3,0 Dortmund Hbf A4 Pr2313(23.01) X
0,8 10,2 - 0,00 100,00 200,00 300,00 400,00
11:48,5 11:505 2,0, Bochum Hbf I I ==X
03 09 8.1
11:58,9 12:009 2,0 Essen Hbf
0.7 0,7 10,3
12:119 12:139 2,0 Duisburg Hbf
0.6 11,4
12:259 12:279 2,0 Diisseldorf Hbf
1.4 177 01 209
12:503 12:53,6 03 30 Kéln Hbf
1,7 174
13:127 13 :147 2,0 Bonn Hbf
01 11,2
13 : 26,0 Remagen 5
26 26 18,1
13 : 46,7 13 : 48,7 2,0 Koblenz Hbf 0
3.7 3.7 04 469 B hs "“““*—-——'\| B =
1471397 7 14:742,7 1,0 20 Mainz Hbf
. 2,1 . 5 ]
14 : 44,8 Mainz R. Theater
216 5
15: 06,4 Worms 3
l,'ﬁ 2,5 13,9 'E = ’2_' E E E 1 =
15 :21,7 15 :23,7 2,00  Mannheim Hbf §= Z § = § - ; | g g cs + wé- g
05 o5 107 IR AN 3L Ty sheedg 33z, & £
15:349  15:369 2,0 Heidelberg Hbf 5835 382 §i§.. £3 8 B EFiEd i vy 5E Esd § OB
0,7 25,9 EZE$ #8588 5 58¢2 Tt g EEzegcgsg 2 EEE 3 g 2L i 2 £
N . P Bst NDNQIEE o L= ':m._ﬁo}ua_wz ggmgﬂoo@ :|_:_—..:|ﬂ =
16 -03’5 16 -05’5 2’0 \r‘alhlngen [EHZ] : 081130‘009::11 109:23 0931 ECDQ:S;D m[);53010:0 10013 EI?1[):15l 10:25m 1[?43 10:5f 11:08 1D1:20 1‘1::I4Cl 11:?52 1u2l|:[)4 12?13”0 12?26 12:37 ‘12‘:51
18 25 07 161 Zeiten 0814 0856 10:45 11511 11:42 11553 1215 12228 12:56
16 : 24,1 Stuttgart Hbf
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/wischenfazit: kurzfristige Fahrplananpassungen werden
durch hohe Komplexitat und zahlreiche Zwange erschwert

Rahmenbedingungen fir kurzfristige Fahrplananpassungen

m zahlreiche Menschen und Fahrzeuge miissen koordiniert werden
Einsatzplane der Mitarbeitenden: Triebfahrzeugfiihrer und Bordservice

Ausbildung der Mitarbeitenden fur verschiedene Fahrzeugbaureihen und
Streckenkunde

unterschiedliche Fahrzeugbaureihen mit spezifischen Werksanbindungen
Kundeninformation und Kapazitatsplanung

m Taktfahrplane mit Anschlussverknupfungen, dichten Zugfolgen und hoch
belasteten Knoten

- zahlreiche Beteiligte auf Seiten EVU und EIU

m Puffer in Fahrplanen

- nutzbar, sofern vorhanden (Baustellensituation, zugfolgebedingte
Zwangspunkte)
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Agenda

1 Ubersicht Fernverkehr und Nutzung der Infrastruktur

2 Storfalle und kurzfristige Reaktionsmoglichkeiten

3 Kurzfristige Fahrplananpassungen: 3 Beispiele

4 Sicherung von Kapazitiaten im Fernverkehr bei Storungen
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Storung der Infrastruktur zwingt zu sofortiger Reaktion

Kurzfristige Infrastruktureinschrankungen

Vollsperrung

m z.B. Instabilitat des
Untergrunds, Instabilitat
benachbarter Bauwerke,
Berghinge, Uberflutung

Reduzierung
Streckenkapazitat

m z.B. Sperrung eines
Streckengleises, einer
Weichenverbindung

blker Emersleben

Storung von
Einrichtungen

m z.B. Oberleitungsstorung,
Stoérung der Leit- und
Sicherungstechnik

FeterDeatsche Bahn AG / CIausIWeber

Behordliche Sperrung

m z.B. eisenbahnrechtlicher
Regelungsbedarf,
Genehmigung des
Betriebs

Ab Eintritt des Ereignisses besteht sofortiger Regelungsbedarf!
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Je nach Dauer der Stoérung Ubergang in
Mehrtagesregelung oder Fahrplananpassung

I
§) Sofortregelung

A

m ad-hoc Umsetzung der
DispositionsmalRnahmen

m vorgehalten und greifbar far
Disponenten

m keine Abweichungen von der
Rickfallregelung*

m Ziel: Bestmogliche
Aufrechterhaltung des
geplanten Betriebes am
Storungstag

[} angepasster Fahrplan

m Reisende werden jeweils vor
dem Betriebstag iber Regelung
informiert

m Rickfallregelung wird erst bei
Bedarf der Disposition zur
Verfligung gestellt

m geringfligige Anpassungen der
Rickfallregelung moglich

m Berlcksichtigung von Werks-
anbindungen und
Personalkapazitaten

m Ziel: Ermoglichung eines
stabilen Betriebes iiber
mehrere Tage

m frihzeitig durch EFZ**
veroffentlicht

m wird der Disposition
zeitgerecht zur Verfligung
gestellt

m Fahrzeug- und
Personaleinsatz angepasst

m Fahrplanabweichungen
kommuniziert (Fplo)

m Ziel: Zuverlassige
Umsetzung eines
abgeanderten Fahrplans

* Rickfallkonzept [-programm: im Vorfeld erstellt (linien- [ zugscharf)

** EFZ: Europdisches Fahrplanzentrum, DB Vertrieb
Betriebskonzept [-programm: bei Bedarf erstellt (linien- | zugscharf)
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Ruckfallregelungen besitzen einen standardisierten Aufbau,
welcher einer eindeutigen Zielstellung folgt

Ziele (gem. Ril 615)

storungsbezogenen ad hoc-Betriebsprogramms entfallt.

Einzelregelungen).

Reaktion bei gleichem Stérungsbild).

Strecken (autarke Netze)

4. Stabilisierung des Betriebes auf den nicht von der Stérung betroffenen bzw. angrenzenden

1. Verkiirzung der Reaktionszeit in der Disposition, indem der Zeitaufwand fur die Erstellung eines

2. Vereinfachung und Festigung des Kommunikationsflusses zwischen den an der Disposition
und Umsetzung beteiligten Stellen (Bekanntgabe einer Riickfallregelung anstatt von

3. Standardisierung der Storungsdisposition ggii. Fahrgasten und Beteiligten (wiederkehrende

Aufbau Riickfallregelungen

Wendebahnhofe
Mogliche autarke Netze/Pendel

Standorte der Aufenthaltsziige

AR

Priorisierte Linien fir Wiederanlauf

1. Bekanntgabe der linienbezogenen (Teil-)Ausfalle, Umleitungen, Haltausfalle, Zusatzhalte
(Ausnahme: DispositionsmaRnahmen fiir Nachtreiseziige und Kooperationsziige zugnummernscharf)
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Far Kurzfristreaktion liegen Storfallkonzepte vor und
werden jeweils gepflegt

Storfallkonzepte

Einstellung des Betriebs in den
Betriebszentralen

m Bundesweit

Einstellung des Betriebs der
TOP-8-Knoten

m Knoten Berlin

Einstellung des Betriebs der
TOP-Korridore

Berlin - Hamburg

m BZ Nord (Hannover) m Knoten Frankfurt/M m Berlin - Hannover

— Gesamte BZ = Knoten Hamburg = Berlin - Leipzig

— Nérdlich Hamburg = Knoten Hannover m Frankfurt (M) - Hannover

— Nordlich Hannover u Knoten Kain = Frankfurt (M) - Kéln

— Westlich Hannover/ Emsland o m Frankfurt (M) - Leipzig
m BZ West (Duisburg) = Knoten Leipzig m Frankfurt (M) - Mannheim - Basel
= BZ Mitte (Frankfurt/M) = Knoten Mannheim ® Frankfurt (M) - Niimberg -

m Knoten Miinchen Miinchen

m BZ Sidwest (Karlsruhe)
m BZ Sid (Minchen)

m BZ Ost (Berlin)

m BZ Siidost (Leipzig)

m BZ West (Duisburg), Nord
(Hannover), Ost (Berlin)

m BZ Sidwest (Karlsruhe) und Sud

(Minchen)

14

Auf eine Aufzahlung der detaillierten
Unterteilung wird an dieser Stelle verzichtet.
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Hamburg - Hannover
Hamburg - Bremen - Koln
Hannover - Kéln
Mannheim - Miinchen
Miinchen - Leipzig



Beispiel: Einstellung des Betriebs in den Betriebszentralen

KB.I.Z Riickfalliregelungen RB Nord \

Ausfille folgender Linien:

e Ziige der ICE-Linie 1 (Hamburg - Kd&In) fallen auf dem Gesamtlaufweg aus
e Ziige der ICE-Linie 4 (Kiel [Hamburg - Hannover - Frankfurt (M) - Darmstadt/Stuttgart)

fallen auf dem Gesamtlaufweg aus
e Ziige der ICE-Linie 10 (Berlin - Hannover - Hamm (W) - Diisseldorf/K&In/Bonn) fallen auf

dem Gesamtlaufweg aus

Teilausfalle folgender Linien:

e Zige der ICE-Linie 11 (Hamburg - Berlin - Leipzig - Erfurt - Frankfurt (M) - Mannheim -
Stuttgart - Miinchen) fallen zwischen Hamburg und Berlin aus

e Ziige der ICE-Linie 12 (Berlin - Kassel-Wilhelmshéhe - Frankfurt (M) - Mannheim - Ba-
sel SBB - Interlaken Ost) fallen zwischen Berlin und Frankfurt aus

e Zige der ICE-Linie 18 (Hamburg - Berlin - Halle (S) - Erfurt - Mtrnberg - Mianchen) fal-
len zwischen Hamburg und Betlin aus

Gesamte BZ Mitte

Einzelziige:
s« ICE 102 (Basel - Hannover) fallt zwischen Dortmund und Hannover aus
e ICE 103 (Hannover - Basel) fallt zwischen Hannover und Dortmund aus

= 3.1.3 Wendebahnhofe
VL Linien @ Rsd @ Rsd @ Rsd @ Rsd @ Rsd @ Rsd @ Rsd
0-6 Uhr 6-9 Uhr 9-12 Uhr 12 -15 Uhr 15-18 Uhr 18 - 21 Uhr 21 -0 Uhr
e e | ove | v | e | | s | s | s | o | e | o | ot | | o || | o | o | e | o
A A e e A T e e e e e e e
(Mittel | (Mitel- | (Mictet | (Mittel | (Misel | (Mitsel | (Mictet | (Mitel | (Miel | (Mitsel | (Mistel- | (Mitel | (Mimte- | (Mitel | (Mittel | (Mictel- | (Mittel | (Miteel | (Mittel- | (Miste | (Miteel
|| | | | | | | | | | ||| | | | | | |
VLH Puttgarden 75 - - - 10 o 45 15 1 229 8 3 133 2 15 124 6 17 215 1 8 61 &=
VLH Padborg (DK) 76 20 0 ] - - - 105 10 40 0 88 31 80 99 70 64 o 11 0 76 17
Berlin Hbf
VLB (tief) 18,27 | 176 0 8 579 [ 165 92 | 763 | 830 | 247 | 1430|1290 | 509 |1066 |1132| 504 | 912 | 898 | 282 | 137 | 436 86
- LN ] s
. = el 3 §

Gesamte BZ Siidost Gesamte BZ West,
Nord und Ost

Gesamte BZ Siidwest
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/wischenfazit: Dispositive Regelungen sind nur wenige Tage
anwendbar

Dispositive Regelungen

m Personalplanung erfolgt dispositiv
- ineffizienter Personaleinsatz und Uberstunden
m Werksanbindungen der Fahrzeuge erfolgen dispositiv

- ineffiziente Werkszuftiihrungen einerseits und Fahrzeuge mit erreichter
Kilometergrenze andererseits

m Storfallkonzepte haben keine Fahrplanqualitat

- Verspatungen durch Langsamfahrstellen, Zugfolgen etc. destabilisieren den
Fahrplan u. U. groRraumig

m Storfallkonzepte sind zu grobmaschig

- nach konkreter Schadensaufnahme bleibt u. U. mehr Kapazitat (ibrig als im
Storfallkonzept angenommen
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Agenda

1 Ubersicht Fernverkehr und Nutzung der Infrastruktur

2 Storfalle und kurzfristige Reaktionsmoglichkeiten

3 Kurzfristige Fahrplananpassungen: 3 Beispiele

4 Sicherung von Kapazitiaten im Fernverkehr bei Storungen
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Eine Fahrplananpassung muss mit vielen Beteiligten
abgestimmt und zeitnah kommuniziert werden

Beteiligte einer Fahrplananpassung

—— DB Fernverkehr AG - DB Station & Service— — DB Netz AG
Fahrzeugumlaufplanung zentral und regional m elektronische m Trassenkonstruktion zentral und
Instandhaltungsplanung Fahrzeuge Anzeigen und ) regional
Fahrzeugmanagement Aushangfahrplane m Fahrplan fiir Zugmeldestellen

m DB Information (Planung Gleisbelegung in

Fahrlagenplanung

Einsatzplanung Triebfahrzeugfihrer
Einsatzplanung Bordservice
Verkehrsleitungen zentral und regional
Kontingentsteuerung Sitzplatze
Platzreservierungsmanagement

Knoten)
m Netzleitzentrale
m Fahrdienstleiter vor Ort

— DB Vertrieb
m Vertriebssysteme

m Onlineauskunft (bahn.de)

DB Konzern
m Pressestelle
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Fahrplananpassungen mussen Qualitatsanforderungen
erfullen

Pramissen fiir Fahrplananpassungen

—— DB Netz AG

DB Fernverkehr AG

m Restkapazitaten im Rahmen des
Gelegenheitsverkehr

m konfliktfreie Konstruktion unter Beachtung aller
ublichen Qualitatskriterien

m keine Veranderung vertraglich abgesicherter
Bestandslagen ohne Zustimmung der jeweiligen
EVU [ AT

m Beachtung unterjahriger Baustellen

m Ricksicht auf Zwange der Personalplanung
(Triebfahrzeugfiihrer, Bordpersonale)

m Beachtung der Ausbildung von Personalen bei
abweichendem Baureiheneinsatz und
Befahrung abweichender Strecken

m Sicherstellung der Instandhaltungsplanung mit
regelmalligen Werkszufiihrungen der
Fahrzeuge

m Beachtung der Fahrzeugverfigbarkeit bei
umleitungsbedingt langeren Fahrzeiten und ggf.
aufbrechenden Wenden

m Beachtung der Planungen fiir unterjahrige
Baustellen

m Sicherstellung ausreichender
Sitzplatzkapazitaten
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Schnell war klar, dass eingleisiger Betrieb nach gut einer
Woche moglich werden wird

Terminkette Fahrplananpassung (12.10. - 17.11. 2018)

= Sanierungskonzept mit = Riickkehr zum vollen
= MaRnahmen: ) detaillierter Info tiber Betriebsprogramm
: * Trassenanmeldung = Inbetriebnahme Verfiigbarkeit Infrastruktur = parallel jeweils Abgleich

= Grobkonzept fiir Montabaur-Shuttle Konzept Phase liegt vor, volles = Konzept mit unterjdhrigen-Bau-

eingleisigen ab 22.10. tber TPN 1 auf Betriebsprogramm ab 18.11. Phase 2 Planungen und

Betrieb (bis dahin eingleisiger (5.11. - entsprechende

entwickelt dispositiv) Strecke = Abstimmung Optimierungen  17.11) Anpassungen

* Montabaur Konzept Phase 2 ab 5.11. in Hafas
-Shuttle in  bis 17.11. mit DB Netz
| Betrieb

Fr Fr | Fr Mo

12.10. 15.10. 17.10. 18.10. 19.10. 20.10. 22.10. 24.10. 25.10. 26.10. 29.10. 02.11. 05.11. 18.11.

Mo | Sa Mo | | So
= bestitigte =  Hinweise aus = Hafas = Daten fir
Fahrlagen Disposition, gepflegt fir Konzept
= Brand Konzept Phase 1 dass Personal- Konzept Phase 2
= Ab sqfort = zunichst Info. dass von DB Netz, schichten nicht Phase 1 an EFZ
Pmleﬂyngen eingleisiger B’etrieb vsl. Lieferung Fploen sguber geplant (20.10. -
lqu?]er. dl? K ab 22.10. méglich; spiter * Trassenangebot sind 04.11) * Inbetriebnahme
A elnsdrec €, dann Fest|egung ab Montabaur-Shuttle . optimiertes
programm m erster Stand Excel- ) :(uonzept\{orschlag néChtl;c(,j:he%
Tabelle mit zugscharfen |2r optlmlsrr]tes 5 Sperrpause
Fahrlagen, noch nicht onzept Fhase (Pramisse)

durch DB Netz bestatigt ab5.11.
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Fahrplan erfordert klare Pramissen, z.B. Fahrzeiten und
nutzbare Gleise

Herausforderungen fiir Fahrplananpassung

m Zustand Infrastruktur muss erst ermittelt werden

- Fahrzeiten inkl. Schutz-Langsamfahrstelle und Uberleitung auf Gegengleis miissen ermittelt
werden

- Erforderlichkeit und Dauer nachtlicher Totalsperrungen erst nach Konzepterstellung bekannt
m Umleitung kommt nicht in Frage, da Fahrt Giber Rheinstrecke ca. 80 Min. Fahrzeitverlangerung

’ T bedeutet
m Knoten Koéln und Frankfurt /| Riedbahn kénnen kurzfristig nicht angepasst werden

. m erhebliche Kapazitatseinschrankung durch 27 km Eingleisigkeit mit La-Stelle
;%i m FV leistet auf SFS Koln - Frankfurt die Grundbedienung fiir Montabaur und Limburg Std

% m Werksanbindung internationaler Verkehr an Frankfurt erforderlich

m Netzgrenze Siegburg fuhrt dazu, dass jeder Zug eine Fplo aus zwei Netz-Regionalbereichen
bendtigt

> m unterjahriger Baukorridor mit Totalsperrung Ulm 26.10. - 8.11.
. - veranderte Fahrzeugumlaufe ICE 3

- unterjahrige Planung setzt auf Netzfahrplan auf

22 DB Fernverkehr AG | Martin Schelter | P.FBZ 2 (J) | 27.06.2019



Infrastrukturelle Voraussetzungen fluhren zu starker
Kapazitatseinschrankung

Infrastruktur Bahnhof Montabaur

Bhf. Montabaur
Gl. 4

27 km [ Fz. 10 Min. / \\
Ri. Koln N 3¢

Ust Willroth

“““ Ri. Frankfurt

. N\
fehlt  N_.. _~  fehlt

Kreuzung erst nach Bhf. Montabaur Gl 1
(Halt Montabaur wiirde Belegung des eingleisigen Abschnitts verlangern)

Shuttle muss in Gl. 4 wenden

xx:00

G104 T Zugfolgezeit mit
xx:20 T — Uberleitung ca. 7 Min.
xx:30

xx:40 —+- ”

xx:50 153 - %8

xx:00
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Priorisierung der Linien mit hoher Kapazitat

Bedienungskonzept mit eingleisigem Abschnitt

m Priorisierung 2 Zuge pro Stunde und Richtung

- Stundentakt L 42 [ 43 (Dortmund -) Koln - Mannheim - Miinchen [ Basel ohne
Zwischenhalte (Entfall Halt Siegburg/Bonn zur Kompensation Fz-Verlangerung

- Stundentakt L 41 Essen - Frankfurt - Narnberg - Miinchen ohne Zwischenhalte
(Entfall Zwischenhalte in Nebenverkehrszeit wegen Kreuzungskonflikten)

- zusatzlich stindlicher Shuttle Frankfurt - Limburg - Montabaur
m Entfall restlicher Linien ganz oder abschnittsweise

- Entfall internationaler Verkehr L 78 [ 79 Frankfurt - Amsterdam [ Briissel im
Abschnitt Frankfurt - Koln aulser Werksanbindung am Tagesrand

- Entfall Berufsverkehr L 45 [ 49
- Entfall Verdichterlinie L 47 Dortmund - Stuttgart, Nutzung Fahrzeuge fir Shuttle

m Vorteile: m Nachteile:
- stabil produzierbares, klares Konzept - kaum Verbindungen Limburg [ Montabaur nach NRW
- Priorisierung wichtigster Linien mit hoher Kapazitat - keine Direktverbindung Frankfurt Hbf - Kéln Hbf
- gute Anbindung Limburg [ Montabaur nach Frankfurt - fehlende Kapazitaten
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Eingleisige Hauptachse des SPFV flir schwere Zlge nicht

mehr nutzbar

Umleitung IC-Linien 30 und 31 (29.10.2018 bis vsl. August 2020)

Regellaufwege L 30/ 31

Miinster

Gelsenkirchen Hamm

e =00 Dortmund
\ EssenBochum

_— Hagen

Diisseldorf
Wuppertal
IC 30 IC 31

Koln

Duisburg

m L 30/31 bilden Stundentakt Miinster (315.000
Einwohner) - Dortmund (585.000 Einwohner)

m Strecke Miinster - Linen (- Dortmund) auf 42 km
eingleisig
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Umleitungen L 30/ 31

\Munster
Gelsenkirchen /% Hamm

’—/ o;(mund

Essen Bochum |

— Hagen

Diisseldorf
Wuppertal
IC 30 IC 31

Koln

Duisburg 3

m Umleitung L 30 tber Gelsenkirchen ohne Halte
Dortmund und Bochum (365.000 Einwohner)

® Umleitung L 31 dber Hamm (ohne Halt) mit Fz-
Mehrbedarf ca. 4 Min. und Uberholung RE 1

m Nord-Sid Auflassung Halt Hagen (185.000
Einwohner)

m Sid-Nord 2 Min. spatere Lage ab Miinster
m einzelne Taktabweicher



Stark ausgelastete Umleitungsstrecken zwingen zu

Kompromissen

Umleitungsverkehr Miinster - Dortmund (- Koln)

Zug 513 7 1113 9 923 2313 925 2217 2027 2311 2229 2213 2029 2315 2221 2307 200 609
Minster an 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:01
Minster ab 05:55 07:03 08:02 09:03 10:02 11:02 12:02 13:03 14:02 15:02 16:02 17:03 18:02 19:02 20002 21:03 22:02 23:03
Hamm ab I I I I I I 12:22 I I I I I I I I I I I
Dortmund an 06:33 | 08:36 | 10:36 | | | 14:36 | 16:36 | 18:36 | | | 22:38 |
Dortmund ab 06:37 | 08:39 | 10:38 | | | 14:38 | 16:38 | 18:38 | | | 22:40 |
Gelsenkirchen ab | 07:49 | 09:49 | | | 13:49 | 15:47 | 17:49 | 19:37 20:40 21:49 | 23:47
Bochum ab 06:48 I I I I I I I I I I I I I I I I I
Essen ab 07:00 08:00 09:00 10:00 | 12:00 | 14:00 | | | 18:00 | 20:00 21:00 22:00 23:00 00:01
Duisburg ab 07:13 08:13 09:13 10:13 | 12:13 | 14:13 | 16:13 | 18:13 | 20:13 21:13 22:13 23:13 00:14
Disseldorf ab 07:27 08:27 09:27 10:27 | 12:27 | 14:27 | 16:27 | 18:27 | 20:27 21:27 22:27 23:27 00:28
Hagen ab I I I I I I 12:57 I I I I I I I I I I I
Wuppertal ab | | | | 11:14 | 13:14 | 15:14 | 17:14 | 19:14 | | | | |
Solingen ab | | | | 11:28 | 13:28 | 15:28 | 17:28 | 19:28 | | | | |
Koln Messe/Deutz  an | | 09:47 | | | | | | | | | | | | | | |
Koln an 07:49 08:50 | 10:50 11:46 12:50 13:46 14:50 15:46 16:50 17:46 18:50 19:46 20:50 21:50 22:50 23:50 00:50
Zug 1028 2314 208 2212 2220 2310 2028 2216 2226 2218 2024 2312 2026 8 922 6 1212 512
Kdln ab 04:00 05:09 06:09 07:09 08:09 09:09 10:09 11:09 12:09 13:09 14:09 15:10 16:09 17:09 18:09 15:09 | 22:11
Koln Messe/Deutz  ab 04:05 | | | | | | | | | | | | | | | 20:13 |
Solingen ab | | | | 08:29 | 10:29 | 12:29 | 14:29 | 16:29 | 18:29 | | |
Wuppertal ab | | | | 08:43 | 10:43 | 12:43 | 14:43 | 16:43 | 18:43 | | |
Hagen ab | | | | 09:01 | 11:01 | 13:01 | 15:01 | 17:02 | 19:01 | | |
Disseldorf ab 04:27 05:32 06:32 07:32 | 09:32 | 11:32 | 13:32 | 15:33 | 17:32 | 19:32 20:33 22:33
Duisburg ab 04:44 05:46 06:46 07:46 | 09:46 | 11:46 | 13:46 | 15:46 | 17:47 | 19:46 20:47 22:46
Essen ab 05:00 05:59 06:59 08:00 | 09:59 | 12:00 | 14:00 | 16:00 | 18:00 | 20:00 20:59 23:07
Bochum ab 05:11 | 07:10 | | | | | | | | | | | | | 21:09 |
Gelsenkirchen ab | 06:09 | 08:12 | 10:09 | 12:13 | 14:13 | 16:13 | 18:10 | 20:12 | 23:17
Dortmund an 05:21 | 07:21 | 09:21 | 11:21 | 13:21 | 15:21 | | | 19:21 | 21:21 |
Dortmund ab 05:24 | 07:24 | 09:24 | 11:24 | 13:24 | 15:24 | | | 19:24 | 21:24 |
Hamm ab I I I I I I I I I I I I I I I I I I
Minster an 05:57 06:54 07:57 08:55 09:57 10:54 11:57 12:55 13:57 14:55 15:57 16:55 17:57 18:54 19:57 20:55 21:57 23:58
Minster ab 05:59 06:57 07:59 08:57 09:59 10:57 11:59 12:57 13:59 14:57 15:59 16:57 17:59 18:57 19:59 20:57 21:59
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Dichtes Streckennetz und Kompromissbereitschaft
ermoglichen nahezu fahrzeitneutrale Umleitungen

Umleitungskonzept Miinster - Dortmund (- Koln)

m Fahrgaste haben reduzierte Direktverbindungen

- zwischen Miinster und Dortmund nur noch zweistiindliche, schnelle Verbindung
mit einzelnen Angebotsliicken (statt Stundentakt), aber RB 50 Miinster - Liinen -
Dortmund kann noch Gber Regellaufweg fahren

- zwischen Norddeutschland und Bochum [ Hagen (in einer Richtung) nur noch
Umsteigeverbindung
m Aufgabentriger und EVU des NV akzeptieren zweistiindliche Uberholung RE 1

- im RE 1 zweistiindlich Fz-Verlingerung durch Uberholung sowie relevante
Anschlussverluste in Hamm

Umleitungskonzept lauft mit befriedigender Stabilitat und ermdglicht weiterhin durchgehendes Verkehren der

wichtigen IC-Linien 30/31 auf ihrem Gesamtlaufweg
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Gleisabsenkung macht Rheintalbahn unbefahrbar

Gleisabsenkung Rastatt (12.08. - 02.10.2017)

m fur schnellen SPFV keine sinnvolle Umleitungsstrecke vorhanden
m stindliche Wenden FV in Rastatt und Baden-Baden

m Einrichtung von Schienenersatzverkehr Rastatt - Baden-Baden
m Fahrzeitverlangerung 1 Std.

m Shuttleverkehr Baden-Baden im Stundentakt

Karlsruhe ©

(20 km)

Rastatt @,
\

3
o .
\ "---i 6 \o &
Okm N &
e o O ;
Baden-Baden © & |
05 Bus |4 (Kopfzeiten geften fir die Takizoze der L 12/43) 2
> N IC 2879 Mo-Fy, (E
-+ (Efsatz 2pg
. : 12887 (2% 3 der | 12)
07 Z BN — 1y
IC 2
0 833 fex)?lderLJEJ
08 5 1 = ——
—
i IC 2885 {Bx 5 der 12)
0 168717 (9 2}\ 8 .
] )
Basel ® < =
I 5 10 Trasse 207 (o, Teasse 077
10 - | =
h = 07 Austai
11 At 20, -
L2 ; IC 2 o
h %103 day | 4
rle = 3
1l 131 =
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Gute Bahnhofsinfrastruktur ermoglicht Begrenzung des SEV
auf praktikable Abschnittslange

Schienenersatzverkehr Rastatt - Baden-Baden

m Bahnhof Rastatt mit langen Bahnsteigen
(obwohl kein Regelhalt im Fernverkehr)

m Uberdachung und Bahnhofsgebiude
vorhanden

m Bushaltemoglichkeit direkt vor dem Bahnhof
m flexible Ein- und Ausfahrmoglichkeiten

Foto: w].baden-wﬂerttemberg.de | Uli Deck

> Voraussetzung fur SEV-Abschnitt sind geeignete Bahnhofe fir FV-Wende und Umstieg Zug - Bus
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Agenda

1 Ubersicht Fernverkehr und Nutzung der Infrastruktur

2 Storfalle und kurzfristige Reaktionsmoglichkeiten

3 Kurzfristige Fahrplananpassungen: 3 Beispiele

4 Sicherung von Kapazitaten im Fernverkehr bei Storungen
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Der Spielraum fur unterjahrige Fahrplananpassungen ist
gering

m Die Spezialisierung von Werken erfordert weitgehend konstante Werkszuflihrungen
m Die Aushildung der Triebfahrzeugfiihrer und des Bordservices limitiert die Flexibilitat des Fahrzeugeinsatzes

m Die Dimensionierung des Reservebestandes lasst meist keinen Fahrzeugmehrbedarf durch tiberschlagene
Fahrzeugwenden zu

m Die typische Zugfolge im integrierten Taktfahrplan lasst nur einen sehr geringen Spielraum fiir Verschiebung von
Fahrlagen auf der Strecke

m Die dichte Belegung von grofRen Knotenbahnhéfen erfordert meist einen exakten Verbleib in der geplanten Fahrlage
m GroRere Angebotsanderungen aulRerhalb des ,Krisengebietes® sind Fahrgasten und Politik schwierig zu vermitteln

m Dennoch mussen die verbleibenden Kapazitaten im Krisenfall effektiv genutzt werden

m hohe Preise flir Restkapazitaten

9 m Pflicht-Reservierung

33 DB Fernverkehr AG | Martin Schelter | P.FBZ 2 (J) | 27.06.2019

Alternativen: = Uberfiillung



Die Folgen von kurzfristigen Infrastruktureinschrankungen
konnen zum Vorteil der Fahrgaste abgemildert werden ...

Wenn:

m die Schieneninfrastruktur eine flexible Nutzung von verbleibenden
Strecken- und Bahnsteiggleisen ermdoglicht

m kleinere Fahrzeitverlangerungen durch sinnvolle Allokation von
Fahrzeitpuffern ausgeglichen werden kénnen

m die Konstruktion von oft haltenden Nahverkehrsziigen eine Uberholung
erlaubt

m Aufgabentrager und EVU des Nah- und Guterverkehrs fiir die Dauer der
Infrastrukturstorung Nachteile fiir eigene Produkte tolerieren, auch
aulRerhalb des unmittelbar gestérten Abschnitts

m im Wettbhewerb stehende EVU miteinander reden und Losungen finden
dirfen

m in sinnvollen Abstanden Bahnhofe mit vollstandiger Infrastruktur erhalten
bleiben
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